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Ievads

Infrastruktiiras drosiba ir biitisks sabiedribas labklajibas aspekts, jo 1pasi attieciba
uz sabiedriski nozimigiem objektiem, pieme&ram, viaduktiem un gaj€ju tiltiem. Miisdienas
arvien lielaka uzmaniba tiek pievérsta ne tikai jaunu objektu biivniecibai, bet ar1 esoSo
konstrukciju uzturéSanai un drosibas nodroSinasanai.

Saja konteksta Tpasi aktuals piemérs ir Reézeknes viadukts, kura tehniskais stavoklis
pedgjos gados tiek vertets ka bistams un rada Saubas par ta drosibu ilgtermina. Tas spilgti
ilustré plasaku problému - infrastruktiiras objektu nolietojumu un nepietickamu
uzturéSanu, kas var novest pie bistamam situacijam.

Analizgjot konkréto situaciju, tika secinats, ka viadukta tehniskais stavoklis jau
ilgstosi rada problémas - ta stavoklis bija ilgstosi ignoréts un velak risinats nepietiekami
efektivi. Pagaidu risinajumi norada uz istermina pieeju, kas neatrisina problémas cé€loni.
Kritiskais tilta stavoklis un dalgja slégSana liecina par nopietniem konstrukcijas
bojajumiem. Tas ietekmé ne tikai droSibu, bet arT cilvéku parvietoSanas iespgjas un
ikdienas dzivi.



Atsauksmes par viadukta stavokli

Rézeknes viadukts pilda svarigu funkciju - Rézeknes Ziemelu rajona savienosanu
ar pils€tas centru. Ta biivnieciba sakas 70. Gados un tika nodots ekspluatacija 1981. gada,
risinot nozimigu problému - lielus sastrégumus pie dzelzcela. Tik ilga laika posma
remontdarbi tika veikti tikai vienreiz 2009. gada, labojot brauktuvi. Turpmak tika veikti
tikai nelieli uzturéSanas darbi.

Parbrauktuves probléma nav radusies peksni — ta ir attistijusies vairaku gadu laika.
Sakotngji konstrukcija paradijas nelieli bojajumi, piemeéram, plaisas un seguma defekti,
taCu laika gaita situacija butiski pasliktinajas. Jau ne tikai gadu, bet pat ménesu griezuma
viadukta tehniskais stavoklis kluva arvien kritiskaks, kas liecina par ilgstoSu nepietickamu
uzturéSanu un novélotu ricibu.

Misu projekta ietvaros més ne tikai analiz&jam tehnisko informaciju, bet arT kopa
ar sabiedribu sekojam lidzi §1s problémas attistibai. Liela dala informacijas tika iegiita no
socialajiem tikliem, 1pasSi Facebook un TikTok platformam, kur regulari tiek publicéti
ieraksti par viadukta stavokli.

Daudzi Rézeknes iedzivotaji uzskata, ka viadukts ir slikta tehniska stavokli un tam
nepiecieSams steidzams remonts, jo tas rada gan satiksmes negrtibas, gan droSibas riskus.
Cilveki biezi norada uz bojatu segumu, nolietotam konstrukcijam un ilgstosu nepietickamu
uzturéSanu, ka ar1 pauz bazas par drosibu, 1pasi intensivas satiksmes laika.

Kopuma doming uzskats, ka probléma nav tikusi savlaicigi risinata un remontdarbi
ir ievérojami aizkavgjusies. 1.video

1.attels no Latvijas Sabiedriskais medijs
(https://www.Ism.lv/raksts/zinas/latvija/14.07.2023-rezeknes-viadukts-steidzami-

jaatjauno-bet-naudas-domei-nav-varetu-slegt-gajeju-kustibu.a516414/ )

Balstojoties uz pievienotajiem att€liem var redzet, ka tilta tehniskais stavoklis ir ne
tikai neapmierinoss, bet gan bistams.

Konstrukcijas bojajumi ir skaidri redzami un neparprotami — vairakas vietas ir
atsegti dzelzsbetona armatiras elementi, kas liecina par ilgstoSu nolietosanos un


https://www.facebook.com/ltvzinas/videos/r%C4%93zeknie%C5%A1i-gadiem-satraukti-par-viadukta-dro%C5%A1umu/866232355809091/
https://www.lsm.lv/raksts/zinas/latvija/14.07.2023-rezeknes-viadukts-steidzami-jaatjauno-bet-naudas-domei-nav-varetu-slegt-gajeju-kustibu.a516414/
https://www.lsm.lv/raksts/zinas/latvija/14.07.2023-rezeknes-viadukts-steidzami-jaatjauno-bet-naudas-domei-nav-varetu-slegt-gajeju-kustibu.a516414/

nepietieckamu uzturéSanu. Ka redzams 1. atte€la, bojajumi nav virspuséji, bet gan dzili un
strukturali, kas norada uz progresgjosu konstrukcijas degradaciju.
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2.attels no Latvijas Sabiedriskais medijs.
(https://www.Ism.lv/raksts/zinas/latvija/rezekniesi-satraukti-par-viadukta-kritisko-
stavokli-pasvaldiba-bazas-noraida-un-remontu-sola-nakamgad.a459574/)

Situacija klast vel nopietnaka, nemot vera, ka bojajumu noversanai tiek izmantoti
tikai pagaidu risinajumi. Ka redzams 2. attéla, konstrukcija ir papildus parklata un
nostiprinata ar aizsargmaterialiem, kas var Tslaicigi mazinat drupSanas riskus, tacu
ilgtermina tie neatrisina problémas butibu. Tas liecina par nepietickamu pieeju
infrastruktiiras uzturé$anaun problémas atlikSanu, nevis tas risinasanu.
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3.attels no TV3
(https://tv3.1v/beztabu/transports/atdalas-betons-saubigas-konstrukcijas-rezeknes-
parvads-jalabo-ar-steigu-bet-naudas-nav-atzist-pasvaldiba/)



Ipasi satraucosa ir situacija, kas redzama 3. attéla, kur konstrukcija ir izveidojusies
lieli caurumi un batiski bojajumi seguma. Sada veida defekti ne tikai apgriitina
parvietoSanos, bet arT biitiski palielina negadijumu risku uz un zem viadukta. Tie skaidri
norada uz to, ka tilta tehniskais stavoklis ir sasniedzis kritisku Itmeni, kura tilta konstrukcija
vairs nespéj pilnvertigi pildit savu funkciju.

4.att€ls no Reézeknes zinas
https://rezekneszinas.lv/lv/Sabiedriba/1/35980/Rezeknes-viadukts-slegts-gajejiem

Seguma bojajumu dél, ka redzams 4. att€la, laba tilta dala ir slégta gajeju kustibai,
kas apliecina, ka §1 pareja jau ir atzita par nedroSu un parvietoSanas taja viadukta pusg ir
riskanta. Sads solis ir skaidrs signals par kritisku situaciju un nepieciesamibu péc tiilitgjas
ricibas.

Analiz&jot Sos ierakstus, var secinat, ka sabiedribas iesaiste ir augsta. Pie
publikacijam biezi ir desmitiem lidz pat simtiem komentaru, kuros iedzivotaji pauz savu
neapmierinatibu, bazas un kritiku par situaciju. Sabiedribas noskana kopuma ir negativa —
doming uzskats, ka probléma ir bijusi zinama jau ilgu laiku, bet risinajumi ir kavgjusies.
Dazi komentgtaju citati:

“81 gada uzcela....mes, tagad, nesp&jam uzturéet....”
“Lori bedigs skats Latvijai uz nakotni”
“aa nu logiski japarcel tik gajéju satiksme, jo tik tur redzamas kas, bet lai maSinas kur
lielaks smagums -lai turpina kustibu kameér nav kads caurums tur ar1 paradijies”
“Vienmer bail iet”
“Nekas!Driz sliedes nonems un tiltu nevajadzes”
“Drosaka pareja zem §1 grausta... raudat vai smieties Ja uznak uz galvas kada atliiza, tad
viss.”
Komentaros biezi tiek uzsverti vairaki citi biitiski aspekti:

e viadukts ir bistams ikdienas lietoSanai;

e remontdarbi tiek parak ilgi atlikti;



e tick izmantoti tikai pagaidu risinajumi;
e trikst skaidras komunikacijas no pasvaldibas puses.

Svarigi ir ar1 tas, ka So problému aktualizé ne tikai atseviSki iedzivotaji, bet ar1
viet§jie mediji un informativie socialo tiklu konti, piemeram, zinu lapas, Latvijas
Sabiedriskais medijs, TV3 un pils€tas aktualitasu profili. Tas palielina problémas
redzamibu un sabiedrisko rezonansi. Pie tam probléma nav jauna - Facebook Latgales
regionalas televizijas profila piecjams 2022. gada publicéts raksts par jau tolaik aktualo
viadukta kritisko stavokli, kuru iedzivotaji apsprieda aptuveni gadu, sanak probléma tika
pamanita vel 2021. gada. 2.video

Ka jau minéts, viadukta nozime pilséta ir 1pasi bitiska. Tas savieno divus
nozimigus R&zeknes rajonus — ziemelu dalu un pils€tas centru. Praktiski tas ir galvenais un
ertakais savienojuma cel§ starp STm teritorijam. Alternativais marSruts prasa ieveérojamu
apkartcelu arpus pilsétas, kas ir gan laikietilpigs, gan neérts, ka ar1 rada papildu satiksmes
slodzi.

Nemot vera satiksmes intensitati Re€zekn€, sada situacija var radit nopietnas problémas,
piem&ram:

e sastrégumus (pasi pika stundas);

e ilgaku nokluSanas laiku uz darbu vai izglitibas iestadeém,;

e paaugstinatu negadijumu risku.

Turklat janem véra arT tas, ka viadukts ir pils€tas vizualas vides sastavdala. Tas
kalpo ka viens no infrastruktiiras objektiem, ko redz gan vietgjie iedzivotaji, gan pils€tas
viesi. Tadgjadi ta sliktais tehniskais stavoklis ietekmé ne tikai droSibu, bet ar1 pilsétas
kopégjo telu.

Pasvaldibas darbiba

Socialajos tiklos ir atrodami aptuvenie dati par to, kas pasvaldibai tiek planots
remontdarbiem, bet tie ir loti pavirsi, un ne [idz galam apaskaidro planotas darbibas ar
viaduktu. 1.publikacija

Lai noskaidrotu vairak, miisu projekta komanda devas uz Rézeknes pilsétas domi.
Pie palidzibas vérsamies pie infrastrukttiras parraudzibas nodalas vaditaja un cela inZiniera
Daina Gudrinika, un atri sanémam atgriezenisko saiti un dokumentu ar stkaku informaciju
par planotiem darbiem. Tie ieklau;:

e Brauktuves un ietves seguma, hidroizolacijas demontazu;

e DroSibas barjeru, margu un apgaismes stabu demontazu,

e Jetvju konstrukciju demontazu;

e Udens novadcaurulu no brauktuves un slegtas idens novadsistémas demontazu;

e (Gala balstu gala sienu un sparnsienu demontaZzu (ieskaitot parejas platnu
demontazu);

e Salickama betona kapném pie balstiem tiek paredz€ta margu un pakapienu
demontaza, ka ar1 augsg€jo platformu demontaza;

Ka art:

e Visam esoSajam gala balstu, laidumu un atbalstsienu konstrukcijam tiek paredzeta
esoSo konstrukciju attiriSana;

e Bojata betona noskaldiSana;

e Konstrukciju remonts ar remontjavu;


https://www.facebook.com/watch/?v=1061518097803779
https://www.facebook.com/rezekneplus/posts/r%C4%93zeknes-viadukta-remonts-iesp%C4%93jams-s%C4%81ksies-2026-gad%C4%81viadukts-p%C4%81ri-dzelzce%C4%BCam-at/122133307496713951/

e Atbalstsienu konstrukcijam paredzéta izdrupuSo Suvju atjaunosana un jaunu
parapetu betonéSana;
Gala balstu konstrukcijam paredz€ta jaunu gala sienu un sparnsienu izbuive;
Parvada galos paredzeta arT jaunu parejas platnu izbiive;
Uz parvada esoSajam sijam paredz€ta jaunas betona izlidzinosas kartas izbiive;
Parvada brauktuves platums tiek paredzets 13.5 m (paredzot 3.5 m un 3.25 m platas
brauksanas joslas katra virziena),
Brauktuves malas paredzeta drosibas barjeru uzstadisana un 1.5 m platu tehnisko
ietvju konstrukciju izbiive;
Ietvju malas paredzets uzstadit margas un konsoles apgaismes stabu izvietoSanai;
Kop¢gjais parvada platums $aja parbtives varianta ir paredzets 18m;
Laiduma virs dzelzcela tiek paredzeti aizsargvairogi skana izoléSanai;
Parvada brauktuves segas konstrukcija paredzeta no 2 asfaltbetona kartam, zem
kuram izbuivéjama hidroizolacijas aizsargkarta un Itmeta hidroizolacija;
e Techniskajam ietvém paredzeéts asfaltbetona dilumkartas segums, zem kura
izblivéjama Itméeta hidroizolacija;
e Uz parvada paredzeta jaunu drenazas kanalu uzstadiSana un jaunu notekcaurulu no
brauktuves segas un hidroizolacijas uzstadiSana;
e Parvadam paredzéta sleégtas tidens novadsist€émas uzstadiSana, ideni savacot un
novadot gar parvada balstiem;

Sazinoties ar Domi més ieguvam sikaku informaciju par planotajiem darbiem.
Saraksts ir kupls, tom& mums nenoradija, kur$ ar to nodarbosies un cik naudas lidzeklu
tiks virzits remontdarbiem. Socialajos tiklos tiek noradita summa 5 miljonu eiro apméra,
ka arT tagad aktivi tiek meklets arhitekts, kur§ butu gatavs izstradat buvniecibas
dokumentaciju viadukta remontam.
1.publikacija ; 2.publikacija

Problémas risinajums

Balstoties uz ieglito informaciju, var secinat, ka pasvaldiba jau ir izstradajusi
konkrétu ricibas planu viadukta parbiivei. Sis plans paredz pilnvértigu konstrukcijas
atjaunoSanu, nevis tikai pagaidu risinajumus, kas Iidz $im tika izmantoti.

Galvenais risinajums ir pilna méroga viadukta rekonstrukcija, kas ietver gan veco
konstrukciju demontazu, gan jaunu, drosaku un ilgtsp&jigaku elementu izbuvi. Tas butiski
uzlabos gan satiksmes droSibu, gan konstrukcijas kalpoSanas ilgumu.

Tomer bitiskakais izaicinajums joprojam ir finanséjuma nodrosinasana un projekta
IstenoSana prakse€. Lidz bridim, kad rekonstrukcija tiks uzsakta, ir svarigi turpinat izmantot
pagaidu droSibas pasakumus, piemé&ram, ierobezot piekluvi bistamajam vietam un regulari
uzraudzit konstrukcijas stavokli.

Kopuma pasvaldibas planotie pasakumi liecina, ka probléma ir apzinata un tiek
risinata, tacu to efektivitate bus atkariga no ta, cik atri un veiksmigi Sie plani tiks 1stenoti.


https://www.facebook.com/rezekneplus/posts/r%C4%93zeknes-viadukta-remonts-iesp%C4%93jams-s%C4%81ksies-2026-gad%C4%81viadukts-p%C4%81ri-dzelzce%C4%BCam-at/122133307496713951/
https://www.facebook.com/rezekneszinas/posts/r%C4%93zeknes-viadukts-sl%C4%93gts-g%C4%81j%C4%93jiem%D1%80%D0%B5%D0%B7%D0%B5%D0%BA%D0%BD%D0%B5%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D0%B2%D0%B8%D0%B0%D0%B4%D1%83%D0%BA-%D0%B7%D0%B0%D0%BA%D1%80%D1%8B%D1%82-%D0%B4%D0%BB%D1%8F-%D0%BF%D0%B5%D1%88%D0%B5%D1%85%D0%BE%D0%B4%D0%BE%D0%B2jau-vai/1469642331551040/

Problémas SVID analize

Stipras puses:

Vajas puses:

v’ Paaugstinat drosibas standartus

lidzigajos objektos.

v' Probléma ir identificéta un v' Konstrukcija ir slikta tehniska
dokumentéta. stavokl.

v’ Pastav iesp&ja piesaistit uzmanibu v' Lidz §im izmantoti tikai pagaidu
infrastruktiras drosibai. risinajumi.

v' Var veicinat sabiedribas izpratni v Nav finans&juma un arhitekta, kur§
par dro§ibas jautajumiem. uznemtos izstradat buvniecibas

dokumentaciju viadukta remontam.
Iespé€jas: Draudi:

v Veikt pilnigu viadukta renovaciju v' lesp&jami negadijumi, kas apdraud
vai rekonstrukciju. cilveku dzivibu.

v' Uzlabot infrastruktiiras v Turpmaka konstrukcijas bojasanas.
uzraudzibas sistému. v' Papildu riski buvdarbu laika zem

viadukta.

Secinajumi

Viadukta tehniskais stavoklis ir kritisks un ilgstosi pasliktinajies, radot nopietnu un
realu apdraud€jumu sabiedribas droSibai, turklat risinajumi ir bijusi nepietiekami un versti
tikai uz istermina problému noveérSanu, nevis c€lonu risinasanu, ka rezultata objekts
joprojam tiek izmantots, neskatoties uz acimredzamiem riskiem, kas bitiski palielina
iespgjamibu nakotné piedzivot avarijas situaciju.

Ir steidzami nepiecieSams piesaistit finans€jumu projektam, istenojot pilnvertigu
viadukta rekonstrukciju vai parbiivi un vienlaikus uzlabojot infrastruktiiras tehnisko
uzraudzibu un savlaicigu bojajumu noveérSanu, lai nodroSinatu droSu, ilgtsp&€jigu un

uzticamu objekta izmantoSanu ilgtermina.




