 GROBIŅAS EIROPAS KLUBA RADOŠAIS DARBS
Gatavojot radošo darbu Eiropas Parlamenta Vēstnieku skolu programmas gada noslēgumam, "Grobiņas Eiropas kluba" dalībnieki ir veikuši aptauju jauniešu vidū par aktuālākajām problēmām ar ko saskaras skolā, Grobiņā un Dienvidkurzemes novadā (+Liepāja). Aptaujā piedalījās 126 respondenti.  Turpinājumā īss apkopojums par katru apakšnodaļu:
Aktuālākās problēmas (1-5 baļļu skalā):
· Skola
1.vieta - nepieciešams atjaunot skolas tualetes (vidējais vērtējums - 3.91);
2.vieta - brīvstundu pavadīšanas iespējas (vidējais vērtējums - 3.5);
3.vieta - interneta problēmas (vidējais vērtējums - 2.94).
Brīvā tekstā formulētie ieteikumi (vērā ņemamie un populārākie) - nav kur pavadīt brīvo laiku; liela auto satiksmes intensitāte pie skolas; neadekvāta uzvedība no jauniešu puses; veselības traucējumu gadījumā (piemēram, kājas trauma) vai skolēniem ar funkcionāliem traucējumiem, grūtības pārvietoties pa skolu; ap skolu nepieciešams norobežojošs žogs un labiekārtot apkārtējo vidi, lai tā funkcionētu kā brīvā laika pavadīšanas vieta.

· Grobiņa 
1.vieta - ceļu tīrība ziemā (vidējais vērtējums - 3.04);
2.vieta - apgaismojuma problēmas tumšajā diennakts laikā (vidējais vērtējums - 2.71);
3.vieta - ielu un gājēju ceļu segums (vidējais vērtējums - 2.3).
Brīvā tekstā formulētie ieteikumi (vērā ņemamie un populārākie) - nepieciešams atjaunot "Gaismas cilvēku" pie Grobiņas sporta centra uz Bārtas šosejas; paplašināt pirmsskolas izglītības iestādi;  Ventspils krustojuma noslodze uz A9 šosejas (šī ir viena no biežāk minētajām problēmām Grobiņā, ko norāda respondenti): ielu apgaismojums; satiksmes intensitāte Skolas ielā.

· Dienvidkurzemes novads (+Liepāja)
1.vieta - mazāk nozīmīgo ceļu sliktā kvalitāte (vidējais vērtējums - 3.20);
2.vieta - neapdzīvoto ēku izmantošana/pielietojums (vidējais vērtējums - 3.11);
3.vieta - sabiedriskā transporta plānojums (vidējais vērtējums - 3.10).
Brīvā tekstā formulētie ieteikumi (vērā ņemamie un populārākie) – pietrūkst vietas, kur rīkot koncertus; nepieciešams kvalitatīvs bezvadu internets, lai lauku reģionos bērniem nodrošinātu attālinātas mācības (nepieciešamības gadījumā); dzīvokļu nepieejamība; neapgaismoti ceļi Grobiņā; Liepājas maksas stāvvietas; no pilsētu centriem tālākās lauku teritorijās samazinās iedzīvotāju skaits.

No mūsu skata punkta problēmas, kuras ir aktuālas, tiek pakāpeniski novērstas un pie tām strādā gan skolas, gan pašvaldības, gan valsts līmenī, gan sadarbojoties vairākām institūcijām. Taču ir problēma, kuru pašvaldība cenšas risināt jau gadiem, bet valsts atbildīgajās institūcijās atbalsts nav saņemts. Mēs ļoti ceram, ka, atkārtoti “izgaismojot” mūsu iedzīvotājiem tik būtisko problēmu, atbildīgajām amatpersonām liksim vēlreiz iedziļināties risinājuma meklēšanā.
Organizējot diskusijas Eiropas kluba sapulcēs, kurās veicām iekšējo balsošanu, nonācām pie secinājuma, ka populārākais jautājums mūsu vidū ir Rīga - Liepāja šosejas krustojums Grobiņā, jeb tautā saucamais "Ventspils krustojums". Bet kāpēc mēs to uzskatām, par aktuālu problēmu? Tā ir aktuāla, jo krustojumu ir sarežģīti izbraukt jebkuram satiksmes dalībniekam - ir jābūt ļoti uzmanīgam, vērīgam, un izveicīgam, lai krustojumu izbrauktu ātri un bez avārijas, vienlaikus to izdarīt, ievērojot ceļu satiksmes noteikumus. Problēmas sagādā arī pavadītais laiks, lai tiktu "ārā" uz šosejas. Lai problēmu atspoguļotu un tā būtu balstīta uz faktiem, devāmies veikt transportlīdzekļu skaitīšanu minētajā krustojumā, kuri vēlas izbraukt no Grobiņas uz A9 šoseju. 
Transportlīdzekļu uzskaites norise: 24.03.2025. - 28.03.2025. Laika posms 16:00 – 17:30 (šajā laikā tika izvēlēta viena stunda, piemēram 16:30 – 17:30).  Vidējais rādītājs bija ~1300 transportlīdzekļi, kuri šķērsoja šo krustojumu dažādos virzienos. Interesantākais fakts ir tas, ka virzienā uz Rīgu un nogriežoties no šosejas iebraucot Grobiņā ir daudz vairāk transportlīdzekļu, nekā tie, kas brauc no Grobiņas uz šoseju. Paņemsim vienas no dienas datiem - skaitīšana tika organizēta sekojoši: viens cilvēks skaita transportlīdzekļus, kuri iebrauc Grobiņā un brauc uz Rīgas pusi (apzīmējums "zaļš"), taču otrs cilvēks skaitīja mašīnas virzienā uz Liepāju un Ventspils virzienā (apzīmējums "sarkans").  Redzam, ka apzīmējumam "zaļš" transportlīdzekļu kustība bija 798 transportlīdzekļi stundā, taču apzīmējumam "sarkans" - 588 transportlīdzekļi. Ko mēs secinām? Transportlīdzekļi intensīvās kustības dēļ nevar izbraukt uz šosejas. Paņemsim vēl vienas dienas datus - apzīmējums "zaļš" transportlīdzekļu kustība bija 665 transportlīdzekļi, taču apzīmējums "sarkans" - 260 transportlīdzekļi. Atšķirība ir nedaudz vairāk, kā 2,5 reizes. Arī vidēji pavadītais ilgums transportlīdzekļiem bija pietiekami liels - ~4 minūtes. Sarunās ar grobiņniekiem uzzinām, ka izbraukšanai no Grobiņas intensīvas satiksmes laikā, jāpavada pat 5 – 10 minūtes. Ja Liepājā tiek organizēts kāds liels pasākums Liepājā (piemēram "Summer Sound"), tad, izbraukšanai no Grobiņas jāparedz stipri ilgāks laiks vai jāizmanto garāks ceļš, bet daudz drošāks - ceļš cauri Cimdeniekiem. 
Statistikas iegūšanas laikā novērojām, ka gājēju kustība caur tuneli, kuru 2020.gadā pārbūvēja par 430 000 EUR, lai uzlabotu gājēju drošību, gājēju skaits stundā bija +/- 6 cilvēki. Šo naudu daudz jēgpilnāk būtu bijis ieguldīt apļa izbūvē, jo tas uzlabotu satiksmes drošības gan transportlīdzekļiem, gan gājējiem. Par apļa izbūvi komentārs no VSIA "Latvijas Valsts ceļi" būs atrodams zemāk. 
Informācijas iegūšanas vadīti vērsāmies pie Dienvidkurzemes novada pašvaldības domes priekšsēdētāja vietnieka tautsaimniecības jautājumos Aivara Galecka, lai saņemtu komentāru, ko tad pašvaldība ir darījusi, lai uzlabotu šī ceļa infrastruktūru. Svarīgi pieminēt to, ka jautājums par krustojumu bija aizsācies jau pirms 2009.gada teritoriālās reformas, turpinājās pēc 2009.gada teritoriālās reformas, kad izveidoja Grobiņas novadu, un turpinās joprojām, kad ir notikusi vēl viena teritoriālā reforma, kura ir izveidojusi Dienvidkurzemes novadu. 2005./2006. gadā notika ceļa posma “Liepāja - Grobiņa” pārbūve. “Venstpils krustojums” tika atstāts tāds, kāds tas ir šobrīd jo atbilda visām prasībām. Kā jau tas bieži notiek – prasībām atbilst, taču reālajā dzīvē nestrādā, kā vajadzētu. Tā arī notiek šajā gadījumā – notiek daudz avārijas un ir sarežģīta izbraukšana. Taču gājējiem ir tunelis. Pēc pāris gadiem šis krustojums piedzīvo simboliskus uzlabojumus – tiek uzstādītas saliņas, lai transportlīdzekļiem labāk saskatāms krustojuma pārbraukšanas ceļš. Avārijas gan samazinās, taču nedrošība paliek. Pēc pāris gadiem gājēju tunelim rodas problēma – tas nepārtraukti applūst un ir javeic pārbūve. Tuneli pārbūvē, taču no krustojuma pārbūves ne ziņas, ne miņas. Vaicājām, vai pašvaldība ar VSIA “Latvijas Valsts ceļi” bieži runā par šo jautājumu, Aivars Galeckis atbild apstiprinoši. Regulāri Latvijas Pašvaldību savienības sēdēs šis jautājums tiekotaktualizēts. Ir ticis vērtēts arī jautājums par luksoforu uzstādīšanu, taču tas esot nedrošs variants, jo tad veidotos satrēgumi uz šosejas “Rīga - Liepāja”, kas tikai palielinātu avāriju skaitu.

Komentēt šo jautājumu lūdzām VSIA "Latvijas Valsts ceļi", kuri ir tieši atbildīgi par šo krustojumu, jo ceļš atrodas VSIA "Latvijas Valsts ceļi" pārvaldībā. Atbildi sniedza Satiksmes organizācijas pārvaldes direktors G.Kains. Atbilde ir sekojoša:
“Par satiksmes drošību autoceļu A9 un P111 krustojumā VSIA “Latvijas Valsts ceļi” (turpmāk – LVC) ir saņemta Jūsu vēstule, kurā lūgts izskatīt iespējas izbūvēt apļveida krustojumu valsts galvenā autoceļa A9 Rīga – Liepāja un autoceļa P111 Ventspils (Leči) – Grobiņa krustojumā (turpmāk – krustojums). Jūsu vēstulē minētā ceļu satiksmes negadījumu statistika acīmredzot ir ņemta no publiski pieejamās interneta vietnes https://www.ltab.lv/autovaditajiem/csng-karte/, taču šeit uzrādītie negadījumi ir izkliedēti samērā plašā apgabalā un nebūt ne visus negadījumus var attiecināt uz krustojumu. Saskaņā ar LVC rīcībā esošo statistiku un “Bīstamo autoceļu posmu noteikšanas metodiku”, šo autoceļa A9 posmu pagaidām nevar klasificēt kā bīstamu ceļa posmu. Nenoliedzam, ka ik pa laikam šeit notiek satiksmes negadījumi, taču situāciju nevar uzskatīt kā kritisku un šobrīd krustojuma pārbūve nav ierindota veicamo satiksmes drošības pasākumu prioritāšu sarakstā. Savulaik izbūvējot tuneli, tika izvēlēts visdrošākais autoceļa šķērsošanas veids – 2 līmeņos, kas pilnībā izslēdz gājēju un velosipēdistu iespēju nonākt sadursmē ar automašīnām. Apļveida krustojums nenodrošinātu tādu drošības līmeni priekš gājējiem un velosipēdistiem, un pat tad, ja kādreiz nākotnē šeit tiks izbūvēts apļveida krustojums, centīsimies esošo tuneli saglabāt. Jūsu vēstulē minētais, ka apkārtējo zemju īpašnieki būtu gatavi pārdot zemi apļveida krustojuma izbūvei, noteikti atvieglos būvniecības procesu, ja šāds lēmums kaut kad tiks pieņemts. Aptuvenas būvniecības izmaksas varētu būt lēšamas ap 900 tūkst. euro, kas tomēr ir ievērojami līdzekļi. Taču pagaidām, kā jau iepriekš minēts, krustojuma pārbūve par apļveida krustojumu nav plānota. LVC primāri plāno satiksmes drošības uzlabojumus daudz bīstamākās vietās valsts autoceļu tīklā. LVC neatbalsta krustojuma aprīkošanu ar luksoforiem. Tas ir neatbilstošs risinājums šādam autoceļam ar tranzīta funkciju, tāpēc LVC cenšas izvairīties no šādiem ātrumu raustošiem pasākumiem. Krustojums atrodas ātruma 50 km/h zonā, tas ir apgaismots un transporta caurlaides spēja nebūt nav izsmelta. Epizodiskus satiksmes sablīvējumus tomēr nevar uzskatīt par nopietniem sastrēgumiem, taču luksoforu ierīkošana tieši veicinās sastrēgumu veidošanos satiksmes maksimumstundās. LVC sekos satiksmes drošības situācijai krustojumā un, tai pasliktinoties, var nākties lemt par pasākumiem satiksmes drošības uzlabošanai. Neizslēdzam, ka nākotnē krustojums var tikt pārbūvēts par apļveida krustojumu, taču šobrīd tā pārbūve nav prioritāra.”
Mūsu jautājumi bija šādi:
· Vai ir paredzēti šī krustojuma drošības un ērtības (izbraukšanas ziņā) uzlabojumi tuvākajā laikā?
· Kamdēļ tika atjaunots tunelis, ja varēja uztaisīt, piemēram, apli, kur būtu gājēju pārejas un būtu labi gan transportlīdzekļu vadītājiem, gan gājējiem? Tuneļa izmaksas (oficiāli pieejamās LSM.lv portālā) bija 430 600 eiro (ar PVN). Domājam, ka vērtīgāk bija šo naudu ieguldīt apļa izbūvē.
· Neoficiāli esam ieguvuši arī informāciju, ka tuvumā esošo zemju īpašnieki būtu gatavi pārdot zemi, lai šeit taptu infrastruktūras uzlabojumi. Ja tā ir taisnība - kamdēļ neizmantot izdevību, ka paši cilvēki vēlas šīs infrastruktūras uzlabojumus un nemēģināt sākt sarunu procesus par zemju iegādi un infrastruktūras uzlabošanu?
· Ja nevar uzbūvēt apļveida krustojumu, tad varbūt ir iespēja uzstādīt, piemēram, luksoforus?
Viena no lietām ko vēlamies precizēt - redzam ceļu satiksmes negadījumu kartē (https://map.ltab.lv/Accidents), ka avārijas šajā krustojumā ir ~30 pēdējos 10 gados. Jā, nav pārāk daudz, taču ik dienu mēs, kas esam Grobiņas iedzīvotāji, vēlamies tikt ārā uz šoseju riskējam ar to, ka nokļūsim šajā statistikā. Pēc mūsu pirmās publikācijas Facebook (https://www.facebook.com/groups/1167844399995155/posts/9257176587728522/) par šo krustojumu, un ka mēs strādājam pie tā uzskaites un sūtam ziņu VSIA "Latvijas Valsts ceļiem" , saņēmām necerēti lielu aktivitāti no iedzīvotājiem, kuri mūs atbalsta un aktīvi dalās ar ierakstu. 
Pašlaik varam secināt, ka VSIA "Latvijas Valsts ceļi" nekonsultējoties ne ar pašvaldību, ne ar iedzīvotājiem pārbūvē gājēju tuneli, kuru ikdienā izmanto ļoti minimāli. Ja šī nauda, par kuru tunelis tika pārbūvēts (430 000 EUR), netiktu izlietota, bet būtu vēl šāda pati summa pielikta klāt, tad satiksmes drošība un satiksmes intensitātes problēmas tiktu atrisinātas izbūvējot apli, līdz ar ko transportlīdzekļu vadītājiem nebūtu jāveic riskanti manevri, lai tiktu ārā no krustojuma. Arī gājējiem infrastruktūra tiktu uzlabota, jo apļveida krustojumā būtu pārejas uz visām vietām, līdz ar to arī gājējiem uzlabotos šī infrastruktūra, jo pārbūvējot tuneli infrastruktūra tika uzlabota tikai gājējiem. Vienīgā atšķirība ir tāda, ka izpētes laikā esam neoficiāli uzzinājuši, ka posms "Liepāja - Grobiņa" ir otrs noslogotākais ceļa posms Latvijā uzreiz aiz "Rīga - Jūrmala", kas nozīmē, ka VSIA "Latvijas Valsts ceļi" šim posmam ir jābūt kā prioritātei, lai uzlabotu satiksmes drošību, taču tas nenotiek, un atbildes vēstulē saprotam, ka tas tik drīz nenotiks. Lai arī sniedzām viņiem datus, kuri skaidri un gaiši norāda, ka transportlīdzekļiem ir jāgaida 3 – 5 minūtes, lai izbrauktu krustojumu un krustojumu stundā (laika posmā no 16:00 – 17:30) vidēji šķērso 1300 mašīnas, ar to viņiem nepietiek, lai ieplānotu kādus darbus. Pielikumos esam pievienojuši arī attēlus no Saldus apļa. Pievienojām, lai saprastu, par kādu apli mēs runājam. Plaši pārredzams, viegli izbraucams, bez sastrēgumiem, ar apgaismotām pārejām - tāds, kas atgādina sakārtotu satiksmi sarežģītos ceļu posmos Latvijā.
Bet kādas ir nākamās darbības, kuras varētu veikt, lai šo apli izbūvētu? Mūsu mērķis ir doties pie pašvaldības vadības, lai ar viņiem vienotos, ka pašvaldības centrālajā administrācijas ēkā, kā arī pārējās pašvaldības ēkās un novada pagastu pārvaldēs tiktu izvietoti sagatavoti iesniegumi, kuros būtu aprakstīta situācija par ko parakstās (par krustojuma pārbūvi), būtu jāuzraksta savs vārds, uzvārds, dzīvesvietas adrese un jāuzliek paraksts. Tā mēs, piemēram, mēneša laikā vāktu šos parakstu, un vēlāk ar šiem iesniegumiem mēs, kā klubs dotos uz Rīgu pie VSIA "Latvijas Valsts ceļi" vadības un iesniegt viņiem šos iesniegumus, lai parādītu to, ka mēs vēlamies pārmaiņas, mēs vēlamies būt sadzirdēti, mēs gribam, lai Rīga beidzot saprot, ka arī mazpilsētās var būt satiksmes intensitātes problēmas, ne tikai Rīgā.
Iespējams rodas jautājums - kā šī ideja atbilst tam, ka tā ir politiska ideja? Atbilde ir pavisam vienkārša - lai lietas virzītos uz priekšu ir nepieciešama Saeimas un Eiropas Parlamentu deputātu iesaiste, jo tiekoties ar pašvaldības pārstāvi sapratām, ka pašvaldības augstākajās amatpersonās ne vienmēr ieklausās. Var runāt, taču saprot to, ka dzirdīgas ausis to nedzird. Tad nu nāk nākamais līmenis - Saeimas deputāti. Ar vienu deputātu konsultējāmies, kurš teica, ka ir runājis ar VSIA "Latvijas Valsts ceļi" vadītāju par šo problēmu, taču dzirdīgas ausis šis temats nav līdz galam dabūjis. Kā vienu no iemesliem varam minēt finansējumu, un līdz ar to, tas jau kļūst par politisku jautājumu - ja naudu piešķir, tad visu var izdarīt, bet ja nav tāda vēlme un naudu nevar piešķirt - tad arī uzlabojumi nenotiek. Un augstākais līmenis, kurā varam runāt ir Eiropas Parlamenta deputāti. Iespējams, ar viņu palīdzību varam apgūt kādus ES fondus. Secinājums - šī ir politiska ideja, jo ir nepieciešams "grūdiens" no augstāku amatpersonu vidus, taču šīm augstākajām amatpersonām ir arī jāgrib atrast finansējums budžetā vai mēģināt to izdarīt ar kāda ES projekta palīdzību. Arī mēs, ja vāktu parakstus, tad noteikti tos iesniegtu gan VSIA "Latvijas Valsts ceļi", gan Saeimas deputātiem un līdz ar to mēs jau būtu šo jautājumu pacēluši ne tikai VSIA "Latvijas Valsts ceļi", bet arī politiskajā - Saeimas - līmenī. 
Lai būtu mūsdienīgi, palūdzām arī mākslīgajam intelektam (ChatGPT), lai izveido vizualizācijas ar apli – viena reālistiska, otrā - shematiska. Šos attēlus pievienojām pielikumā.
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